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Analise Conceitual de Ag¢des necessarias a Mitigacao de Riscos de interrupc¢ao de

trafego nos Corredores de Exportagao do Parana
O texto busca destacar quais sdo os fatores que mais contribuem na determinagdo do tempo de duragdo

das interrupgées operacionais das rodovias implantadas em dreas de risco no Estado.

Diante dos recentes eventos ocorridos, a partir de meados de outubro de 2022, que
provocaram a interrup¢do parcial, ou total, das principais vias de ligacdo rodoviaria
entre o Planalto e o Litoral e mais seletivamente entre Curitiba e o Porto de Paranagua,
propds-me a dire¢do da FAEP o desafio de elaborar uma andlise que pusesse em
evidéncia as causas, consequéncias e acoes de enfrentamento para essa questdao que,
além de afetar individualmente milhares de cidadaos, interfere em diferentes ramos
empresariais, mas especialmente no setor exportador do agronegocio paranaense e
com os transportadores de cargas em geral.

Inicialmente, é oportuno nivelar o entendimento de alguns conceitos referenciais
que serao sumariamente mencionados ao longo do texto, de vez que ha extensa
bibliografia técnica sobre o tema e que, eventualmente, apresentam divergéncias até
mesmo na literatura académica, mas que servem para balizar os limites das analises.

As rodovias federais BR-277 e BR-376, respectivamente, em seus trechos,
Curitiba(PR) - Paranagua(PR) e Curitiba(PR) - Garuva(SC) sofreram interrupg¢ao
parciais e/ou totais das suas operacgdes, por obstrucdo de suas plataformas por
detritos associados a movimentos de massa (deslizamentos de solos e rochas, quedas
de blocos, etc.) a partir de superficies de taludes escavados ou naturais, localizados em
areas diretamente afetadas pelas obras de implantacao das rodovias, ou nao, no caso
daqueles eventos originados em encostas a montante dos limites de intervencao direta
das obras das rodovias (“fora da faixa de dominio”). Circunstancias em tudo

comparaveis as estradas de ferro.
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Apesar das perdas humanas no deslizamento da BR-376, nenhum dos dois
“incidentes” pode ser considerado como evento de grandes proporg¢oes volumétricas,
se comparados com ocorréncias anteriores nos mesmos trechos rodoviarios e, menos
ainda se comparados com desastres naturais no mesmo dominio geomorfolégico (a
Serra do Mar) em outros estados do sul-sudeste do Brasil (Serra das Araras-R],
Caraguatatuba-SP, Cota 200-SP, Petrdpolis/Teresopolis-R], BR-040/Rio-Juiz de Fora.
Os exemplos, se registradas as reincidéncias em anos diversos, se contam as centenas.

Neste particular, a causa da recente interrupgao parcial da BR-277, que decorridos
60 dias permanece, pode ser considerado como um pequeno incidente geotécnico, de
reduzida expressao.

As entidades de Defesa Civil tratam os desastres naturais como resultado de eventos
adversos sobre um ecossistema vulneravel causando danos humanos, materiais e/ou
ambientais e seus consequentes prejuizos econdmicos e, por isso utilizam o valor dos
prejuizos causados a economia local, comparados com o PIB do municipio afetado,
para qualificar a intensidade do desastre.

Este critério é mais adequado para os casos em que ocupagdes urbanas sao atingidas,
envolvendo perdas materiais e sociais que podem ser suportadas localmente,
passando, pelas suas consequéncias, para Regimes de Administracdo Especial e no seu
aumento de propor¢des necessitando auxilio externo, desde a esfera estadual e federal
para Situacdao de Emergéncia-SE, chegando ao apoio internacional no Estado de
Calamidade Publica-ECP.

No Estado do Parana, felizmente, as circunstancias locais, geofisiograficas e do
modelo de ocupacao do territério, ndo propiciaram a ocupacdo humana de porgdes
significativas da Serra do Mar e suas areas limitrofes sujeitas as consequéncias dos
desastres naturais que, de forma recorrente, modelam e remodelam a paisagem deste
dominio morfoclimatico, marco icénico no padrdao da ocupag¢do do territério e no

desenvolvimento socioeconémico do Brasil, desde o descobrimento até hoje. Mas é

Fone: (41) 2106.0401 | R. Marechal Deodoro, 450 / 16° andar | 80010-010 | Curitiba/PR | senarpr@senarpr.org.br

Facebook Instagram Twitter Linkedin
@ Sistema Faep @ sistema.faep SistemaFAEP @ sistema-faep



SISTEMA EAEP s

@“\mu’o

SERVICO NACIONAL DE APRENDIZAGEM RURAL V FA WF
. QurBY

SENAR| Sambooommn

Administra¢do Regional do Estado do Parana EARANA

SENAR

’ www.sistemafaep.org.br l

PARANA

inelutavel reconhecer que mesmo para a cronologia dos humanos a Serra do Mar é um
ente vivo que se movimenta, muda de aparéncia segundo agentes, mais ou menos
poderosos, endogenos (gravidade, tectOnica) ou exdgenos (sol/
temperatura/radiagdes, chuva, ventos e as interven¢does humanas). O homem e suas
acoes podem condicionar, para o bem e para o mal, a velocidade/intensidade das acoes
dos demais agentes.

Portanto, a Serra do Mar, essa notavel feicao de relevo de origem tectonica, teve sua
evolucdo sujeita aos supra citados agentes desde o seu surgimento, no final do
Paleoceno (60 Ma) e finalmente esculpida na sua atual aparéncia pelas ciclicas
oscilagdes climaticas, atuantes desde o Pleistoceno Médio (a apenas 1Ma), conforme
nos ensinou o Professor Bigarella (A Serra do Mar e a Porg¢do Oriental do Estado do
Parana, publicado pela Secretaria de Planejamento do Parana, em 1976).

Embora, alguns desavisados acreditem e propugnem que o aquecimento global,
depois mudangas climaticas, tenham suas causas determinadas pela agdo do homem,
as mudancas (oscilagdes do clima e da composicao da nossa atmosfera) acompanham
a evolucdo da superficie da crosta terrestre desde sempre e sao condicionadas por
agentes bem mais poderosos que o Homem (quanta pretensao). Isto nao quer dizer
que localmente a agdo do homem nao possa se constituir no gatilho que dispara ou
acelerar desastres naturais de consequéncias catastroficas. Por isso, os desastres
naturais podem ser definidos como o resultado do impacto de fen6menos naturais
extremos ou intensos sobre um sistema social, causando sérios danos e prejuizos a
sociedade atingida, direta ou indiretamente.

A ocupacgao indevida de encostas pode causar desastres de intensidade maxima
(grau IV, segundo a Defesa Civil Nacional) e idealmente deveriam ser
evitadas/desestimuladas, apesar ter ocorrido exatamente o contrario, a partir do inicio
da década de 1960. Neste tempo o pais engatinhava no seu desenvolvimento

industrial, comecava a mecanizagao de nossas lavouras e as populacdes migravam em
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massa do campo para as cidades. O café ainda dominava as exportacdes e o modal de
transporte predominante era o ferroviario.

Na continuacgdo, implantadas as sementes do modelo industrial a época preferencial,
e adotado o rodoviarismo como instrumento de desenvolvimento e ocupagao das
fronteiras agricolas, foi consequéncia natural serem implantados os grandes
corredores rodoviarios interligando os terrenos altos, a oeste, com o litoral, de portas
abertas para o comércio exterior.

No estado de Sao Paulo temos a série completa dos degraus da evolucdao dessa
ocupacao da Serra do Mar, um ecossistema vulneravel, tanto sob o ponto de vista dos
acidentes decorrentes da ocupacdo urbana quanto da implantacdo de infraestrutura
de transportes:

- Estrada de Santos, iniciada como uma trilha no sec. XVI pelo Padre José de
Anchieta, existe até hoje como roteiro turistico (e musical?);

- Rodovia SP-150, a Anchieta, iniciada em 1940, foi aberta ao publico em 1957,
com a conclusao da 22. pista em 1959;

- Rodovia SP-160, que em conjunto com a interligacdo com a SP-150 forma o
notavel Sistema Anchieta-Imigrantes;

- Finalmente em 2002, ja sob o regime concessao, a implantacao da 22. Pista da
Rodovia dos Imigrantes, dentro de parametros contemporaneos de tragado
geométrico, tecnologia de construcdo e mitigacdo de impactos ambientais, tanto
na implantacdo quanto na opera¢ao; é o padrdo a ser alcancado em novas
intervengdes para implantagdo de infraestrutura de transportes terrestres na

Serra Mar.

Estes sistemas de transporte ndao foram implantados sem custos adicionais
correlatos. As obras da Anchieta e da 12. Pista da Imigrantes provocaram enormes

impactos no ecossistema (erosdo e assoreamento) e deram origem a ocupacdes
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urbanas no meio da Serra (Cota 200, Cota 400) que depois sofreriam com os “desastres
naturais” consequéncia da ocupac¢ao desordenada, indesejada e inadequada.

Esse percurso permitiu que o Instituto de Pesquisas Tecnolégicas e o Instituto
Geologico, instituicdes ligadas ao governo do Estado de Sdo Paulo acumulassem um
acervo inestimavel de conhecimento sobre o tema acidentes naturais na Serra do Mar
(diagndsticos, causas, efeitos, prognoésticos, tratamentos, mitigacao, prevencdo e
monitoramento), bem como de outros ecossistemas frageis, areas de risco em si
mesmo.

Aqui cabe um paréntese provinciano: nunca faltaram profissionais locais
qualificados, mas, institucionalmente, pelo menos nesta area, o Parana ndo se
estabelece. O saudoso IBPT virou uma fabrica de vacinas, a Mineropar, depois Servigo
Geologico, acabou de ser extinta. Pesquisa e tecnologia? Diagndsticos? Prevencao?
Monitoramento?

Atualmente, a bibliografia sobre o tema, desde a fenomenologia, os materiais, os
processos, os diagnosticos/progndsticos, o monitoramento, a preveng¢do/mitigacao, é
imensa, desde simples notas técnicas até teses de doutoramento, passando por
manuais, livros texto sobre os mais diferentes enfoques, mas tendo como tema central
os desastres naturais. E ndo é sé em Sao Paulo, mas em todos os centros universitarios
de pesquisa e tecnologia, no Rio de Janeiro (saudoso Instituto Geo-Rio, hoje Instituto
GEOCART, em BH, em Ouro Preto em Santa Catarina e continuam aparecendo novas
publicagdes, relatos, tecnologias, pois ao contrario do que seria de se esperar os
desastres naturais continuam se intensificando. Nao por conta da “natureza”, que
continua com seus ciclos, até certo ponto, previsiveis, mas por conta das atitudes
humanas, estas sim, incompreensivelmente mais previsiveis, mas que o Homem teima
em repetir, confrontando o ecossistema de que ele é apenas uma modestissima parcela.

Em termos de previsibilidade, a facilidade de tratamento de enormes bancos de

dados (estes nem sempre confidveis) através de modelos matematicos-estatisticos
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computadorizados permitem calculos probabilisticos inestimaveis para a gestao dos
riscos envolvidos. E certo, também, que a ciéncia estatistica é a arte de torturar os
numeros até que eles “confessem” aquele resultado que nos interessa, como costumava
proclamar, ou proceder, famoso economista brasileiro.

No Parana a histéria da implantacao de vias terrestres entre o Planalto e o Litoral,
aparentemente comeg¢ou mais tarde (caminho de Itupava, sec. XVII) e terminou antes,
pois em 2022 nossas duas alternativas rodoviarias mais modernas que interligam o
Planalto ao Litoral foram implantadas com padrdes tecnolégicos comparaveis aos da
Rodovia Padre Anchieta, isto €, década de 60.

As duas rodovias federais que ligam a Bacia de Curitiba, no topo do 12 Planalto, com
o litoral tiveram como iniciativas primeiras, a¢cdes isoladas do governo estadual nas
décadas de 30 e 40 que, na sequéncia, foram complementadas por ac¢oes federais, a
partir dos anos 50. A BR-277 teve m estudos de engenharia a partir de 1946 e a
primeira etapa da construcdo teve inicio em fevereiro de 1949. Em 1963, o Ministério
da Viagdo e Obras Publicas transferiu os servicos para o DNER que a concluiu em 1968,
ainda em pista simples. A duplicacdo, praticamente em paralelo, foi concluida em
dezembro de 1999.

A BR-376 teve um historico levemente distinto, pois o trecho Curitiba-S.]. dos Pinhais
ja estava macadamizado quando o Exército assumiu e concluiu a pavimenta¢do da
ligacdo Curitiba-Joinville em meados da década de 60. Todavia, a duplica¢ao, executada
pelo DER/PR em Convénio com o MT, s6 foi concluida em 2007, pouco antes da sua
concessao.

Portanto, o conceito do projeto rodovidrio estd intimamente atrelado aos
parametros de geometria utilizados na implantacdo das primeiras pistas. Alguma
atualizacao somente em termos de gestdao operacional com o advento dos contratos de
pedagiamento, particularmente nas intersecoes e interferéncias com as ocupacgoes

lindeiras. Ainda assim, com muitas ressalvas, pois na area dos desastres naturais as
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boas praticas terminam por ser corrompidas, pela prepoténcia e oportunismo
predatério do Homem.

Assim, o agregado de conhecimento cientifico e tecnoldgico que a sociedade detém,
nao nos permite as simplificacdes canhestras diante dos efeitos dos desastres naturais,
do tipo:

- 0O excesso de chuvas provocou ......;
- 0O acumulado de precipitagdes das ultimas 72 horas superou em 60% a média

anual para o més corrente......;

O monitoramento, as andlises de risco, os sistemas de alarme permitem antecipar e,
se ndo eliminar, minimizar enormemente as consequéncias danosas de curto, médio e
longo prazo, tanto para os entes diretamente atingidos como para aqueles
indiretamente afetados.

Essas acdes envolvem trabalho, comprometimento e custos e, por enquanto, a
sociedade e os cidaddos sao livres para fazer suas opgoes.

Nesta altura dos acontecimentos temos que revisar as circunstancias que, em pleno
2022, obrigaram o conjunto da sociedade paranaense, os nossos vizinhos que se
utilizam do Porto de Paranagud e outros brasileiros, do Norte e do Sul, a sofrer a
paralisagdo ou desaceleragdo de suas atividades, muitas vezes vitais, pela
imprevidéncia previsivel. Prejuizos, maiores ou menores, generalizados. E o
desdobramento das informag¢des? Incompletas, conflitantes, prazos de interrupgao
indefinidos, e pelos volumes movimentados esse prazo ja se excedeu e, de 50 mortos
anunciados, dois foram confirmados e dois sdo muitos!

Em resumo, o que temos a aprender? Temos as imagens de cameras da BR-376, onde
estdo? onde estdo localizados os pluvidometros? quais os gatilhos pluviométricos para
alertas e interdi¢do preventiva? quais aprendizados nos trouxeram? qual é o comité de

crise da BR-277, da BR-376? Temos que usar todo esse aprendizado, ndo podemos
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deixar de tratar com transparéncia todos os eventos, mas transparéncia estd em
desuso.

A BR-277 é um caso exemplar para atestar que a falta de gestdo, a falta de
compromisso diante dos riscos resulta sempre em prejuizos muito mais relevantes e
duradouros, mas “como sempre na vida, serdao suportados mais pesadamente pelos
menos afortunados”.

Em sua maior parte, a sociedade ja compreendeu e aceita que uma rodovia constitui
um ativo que vale a pena ser mantido em plenas condi¢bes de funcionamento, inclusive
remunerando o gestor por seus servicos (concessoes). O setor empresarial (produgao
e comercializacdo) tem capacidade de julgamento para saber o quanto pode ser
rentavel um sistema logistico confidvel (do qual fazem parte essencial as rodovias, mas
nao se pode esquecer das ferrovias) que se mantenha em permanente evolucao,
eliminando gargalos e pontos criticos. Essas operacdes concessionadas tendem a
crescer, mas ndo sem percalcos e elas ja fazem parte e cada vez mais deverao se
comprometer com a gestdo de risco dos ativos implantados neste sensivel ecossistema
que € a escarpa que separa as zonas de producao do litoral.

O Estado do Parana foi pioneiro na concessao de rodovias a operacdao e manutenc¢ao
por entes privados. Acumulou éxitos e percalgos, principalmente nos momentos em
que os contratos e as modelagens originais sofreram altera¢des pouco fundamentadas
e pouco transparentes, caso corrente quando se tem motivagdes politico-eleitorais.

Desde outubro de 2018, pelo menos, todos os postulantes a cargos executivos, nas
trés esferas de poder, sabiam que em novembro de 2021 os contratos de concessdo do
Anel de Integracdo do Parang, um arranjo antigo entre o os governos federal e estadual,
iriam chegar ao fim. Trés anos foram “perdidos” para que os entes estaduais em
parceria com os entes federais alcangassem uma modelagem profissionalizada para
um novo Anel de Integracdo. O novo modelo desfazia as delegacdes de rodovias

federais ao governo paranaense e ainda incluia alguns trechos de rodovias estaduais
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no novo pacote de concessoes, agora federalizado. Mas as reivindica¢gdes corporativas
e paroquiais nao tinham sido adequadamente contempladas e na renegociacao da
modelagem o movimento central foi deixar para la os debates técnicos, econdmicos e
juridicos e o futuro da malha rodoviaria.

Acordos de leniéncia em contratos ndo cumpridos, encerramento dos contratos
vigentes e .... decidiu-se por um ano de “rota livre” no Anel. A licitagdo dos lotes criados
pela modelagem “ajustada” ficaria para depois das eleicdes e até 14 a populacao poderia
“ir a praia” sem pagar pedagio.

Um ano de abandono, degradacdo do revestimento asfaltico, da sinalizacao
horizontal e vertical, da drenagem, enfim abandono dos sistemas de manutencdo
rotineira e preventiva e uma queda de blocos- que muito provavelmente teria outro
desdobramento se o acompanhamento da manutencdo rotineira tivesse sido
preservado — de reduzida expressdo provoca a paralizacao das operacodes e logo a
solucdo solerte de trafego parcial em pista Uinica. O despreparo e a atitude “cuidadosa”
dos responsaveis imediatos (alguém assumiu? DER/PR? DNIT? todos nés sabemos o
nome disso) pela rodovia demonstraram simplesmente a verdade do estado de
abandono de um inestimavel bem publico. Como se ja ndo bastasse a exposicdo publica
da depredacao das estruturas das pragas de pedagio, todos a espera do novo
concessionario.

Decorridos dois meses, continua a opera¢do parcializada, resultados finais das
eleicdes divulgados, a turma do “primeiro os meus™ o populismo e o corporativismo
barato — questiona o valor do futuro pedagio. Propugnam por um modelo de pedagio
sem comprometimento com a na¢do, baseado na menor tarifa, a tarifa “social”, da qual
ja se conhece as consequéncias.

Se for para analisar as necessidades imediatas de intervencdo na Auto Estrada
Curitiba-Paranagua, para evitar que novas interrup¢des venham a acontecer, a priori,

todas as obras escavadas com mais de 3m de altura tem potencial para provocar
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transtornos ao trafego. A maioria dessas ocorréncias, podem ser tratadas do dia para
noite com pista lavada, sem que o usuario perceba. No entanto, existem grandes obras
(por exemplo nos km 39 e 34) que tratam de conter o rastejo de grandes massas de
solo coluvial, mas que continuam a deformar e mais, estdo situadas “dentro” de feigdes
geomorfoldgicas potencialmente instaveis, que se movimentam muito lentamente
(<6cm/ano). O ponto é: alguns movimentos e suas consequéncias podem ser
acompanhados por simples inspecdes visuais rotineiras (semanais, quinzenais) e
outros, potencialmente mais ruinosos, tem que ser obrigatoriamente instrumentados
e, se 0 diagnostico individual o recomendar, utilizando telemetria continua com
sistemas de alarme. E impossivel prever qual talude, qual feicio vai escorregar
primeiro, sem o resultado do monitoramento e definidos os riscos aceitaveis em cada
caso, promover as intervencdes preventivas. Tem que ser um trabalho permanente,
cotidiano e comprometido com o resultado pretendido (trafego permanente ao menor
riscoxcusto possivel). Em realidade o que se tem é um segmento continuo de cerca de
20 km de extensdo (km30-km 50) onde todos os taludes sao potencialmente instaveis.
E inaceitavel que o poder ptiblico néo tivesse mantido nem uma patrulha mecanizada
basica nas proximidades do trecho da Serra.

O ente que vier a ser encarregado da operacao BR-277 tem que se comprometer,
contratualmente, com identificacdo e aplicacdo das metodologias contemporaneas
para a Avaliacdo ou Anadlise de Risco (Risk assessement /analysis) que compreende a
identificacido e o acompanhamento das Ameacas (Hazards), Vulnerabilidade
(vulnerability), Risco (=AmeacasxVulnerabilidade),
Capacidade/competéncia(capacity), Capacidade de gestao (coping capacity),
Resiliéncia (Resilience/resilient), Desatre (Disaster).

O Desastre é fung¢do do Risco, resultando da combinacdo das Ameacas, das condi¢cdes
de Vulnerabilidade e da Capacidade insuficiente para reduzir o potencial negativo das

consequéncias do Risco (UN/ISDR-International Strategy for Disaster Reduction, 2004).

Fone: (41) 2106.0401 | R. Marechal Deodoro, 450 / 16° andar | 80010-010 | Curitiba/PR | senarpr@senarpr.org.br

Facebook Instagram Twitter Linkedin
@ Sistema Faep @ sistema.faep SistemaFAEP @ sistema-faep



SISTEMA FAEP
@“\0.64’0
SERVICO NACIONAL DE APRENDIZAGEM RURAL % F@EE
DEIN/ DO ESTADO DO PARANA QURAY

Administracdo Regional do Estado do Parana EREANA

SENAR

’ www.sistemafaep.org.br l

PARANA

E aqui pode-se fazer o link com o modelo de concessao da BR-376. Um contrato
datado de 2008, que tinha como objetivo primeiro o menor valor para a tarifa de
pedagio, como soe acontecer com governos populistas e demagogicos (o preco real do
pedagio se paga depois, nas consequéncias). Sempre terminam com catastrofes. A
primeira concessiondria ndo aguentou e negociou o contrato com uma segunda, que
conseguiu alguns ajustes contratuais, mas que também esta aceitando ofertas pelo
contrato. Pelas informacdes publicas, a falta de transparéncia é, de parte a parte,
evidente.

Mesmo assim, diferidas as caracteristicas geotécnicas de cada um dos eventos e
principalmente os volumes deslocados - sem contar as vidas humanas tolhidas - os
tempos de reagdo sdo completamente diferentes. Evidente, o compromisso em manter
o trafego é completamente distinto; a responsabilizacio e a impunidade sao
incomparaveis em cada caso.

E por isso que os contratos de pedagio devem, para além dos compromissos
operacionais, comportar os compromissos dos governos com a nag¢ao e, portanto, ndo
devem ser tao frouxos e protegidos pela impunidade como sdo os compromissos que
os mandatarios-governantes firmam com os seus mandantes-eleitores, igualmente
contribuintes e pagadores de todas as contas, isto é, aqueles que produzem e
distribuem a produgao pelos 4 cantos do pais e do mundo (e pagam impostos para fazé-
lo).

Quem quiser saber os detalhes de como se faz isso é sé abrir os livros, as teses, os
manuais, além de se dispor de muitos bons técnicos locais para exercita-los. Mas, antes
de tudo tem que prevalecer o comprometimento, o interesse dos individuos, das
familias, como células basicas da sociedade e ndo modelitos corporativos, paroquiais e
ideolégicos, como tem sido até aqui e, pelos sinais de fumaca recentes, tendem a

perdurar pelos tempos a fora.
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O planejamento estratégico da malha de transportes nao pode ser relegado ao futuro.
Ele é feito no presente para garantir o suprimento das necessidades futuras, com novos
investimentos, mas necessariamente integrados ao sistema presente, como
componentes alternativos e complementares entre si, sem esquecer do modal
ferroviario, que no cendrio paranaense (1885) caminha para saturacao operacional.

E, para centrar o foco no modal rodoviario, o que dizer da pioneira Estrada da
Graciosa, de limitada capacidade, mas fundamental para os municipios de Antonina e
Morretes. Fechada, por prazo nao determinado, pelo simples motivo de que a
manutencao rotineira e preventiva é precaria, talvez na expectativa de que amanh3, ou
no proximo verao, a intensidade das chuvas seja menor. Sem esquecer que a rodovia
litoranea da Malha Federal, a BR-101, com quase 5.000 km de extensao sé nao existe
no Estado do Parana, onde ela, teoricamente, é suprida pela BR-376, trecho Sao José
dos Pinhais-Garuva. Emblematico.

No entanto, num passado jA um pouco distante, os estudos demonstravam o
crescimento do trafego, se comparava a capacidade dos dispositivos existentes e se
prognosticava a necessidade de rotas alternativas, como aumento de capacidade da
malha atual, como seguranca de fluxo permanente e como previsao da malha nacional
de transportes, a alternativa para a rodovia BR-101 no Parang, da qual se pode,
eventualmente, discutir o corredor a ser utilizado, mas que, com certeza, ndo sera por
dentro das areas urbanas dos municipios de Guaratuba e Matinhos. E 0 abandono esta
presente, também no modal ferroviario: a cicatriz da terraplenagem no planalto,
inclusive com estruturas de concreto abandonadas em Sao José dos Pinhais, bem como
o viaduto ferroviario que transpoe a BR-277, em seu km11, sdo testemunhos materiais
de uma iniciativa abortada na primeira metade dos anos 70.

Nessa época, catastrofistas e ambientalistas militantes bloqueavam qualquer avango
de estudos mais consistentes nesse sentido. Os argumentos simplérios, superficiais e

alarmistas sobre a fenomenologia que comanda a formagao da paisagem na Serra do
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Mar sé lhes permitia a expressio da negacdo, incapazes tecnicamente, ou
ideologicamente, de dizer como, de forma sustentada, se pode ocupar esses espacos,
rotina em sociedades desenvolvidas.

Sao os mesmos que impedem a supressao de arvores de grande porte (momentos
ativos relevantes em processos de rastejo e escorregamentos rasos) em taludes e
encostas com notdrio risco de movimentacdo sobre as plataformas rodovidrias e
outros ativos operacionais das comunidades litoraneas (confiram o conteddo vegetal
dos escorregamentos generalizados de 2011, no PR).

Sao os mesmos que mudaram a Constituicdo Estadual para fazer uma ponte, na
posicdo errada, para transpor a baia de Guaratuba. Todos os provincianos olhando
para seu préprio umbigo. O futuro, com certeza, a Deus pertence, pois o legado que se
quer deixar para “as futuras geracdes” é o caos a cada verao que chover pela média das
maximas, ao invés da média-média, marca da mediocridade. Da imprevidéncia e do
atraso. Sdo tempos atuais. Tudo que comprovadamente nao funcionou no passado,
volta a ser tomado como vanguarda revoluciondria. Aqueles, de outras nagdes, que ja
alcangaram a prosperidade e a riqueza esfregam as maos satisfeitos.

Alguém sugeriu para ndo esquecer de abordar as solugdes. Desafio enorme,
necessariamente longo, mas os principios estdo enunciados nas entrelinhas do texto
acima. Com certeza cabem num quadrilatero delimitado pelas palavras desrespeito,
omissao, impunidade, clientelismo.

E tem-se que permanecer “centrados”, assistindo ao teatro das tesouras!

Perdeu, mané! E a expressdo atualmente em voga em circulos supremos para

designar eleitores e pagadores de impostos em geral.

Em Curitiba (PR), 15 de dezembro de 2022.

Elbio PELLENZ
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O geologo Elbio Pellenz graduou-se em 1970 pela Escola de Geologia da UFRGS e
comecou a atuar em Geologia de Engenharia, ainda como estagiario no projeto da Free
Way Porto Alegre-Osorio. Ja como profissional, trabalhou no projeto da interligagdo
das marginais do Tieté com o Pinheiros (Cebolado), 12 pista da Imigrantes, Ferrovia do
Aco, Ferroeste e diversas outras importantes estruturas de infraestrutura de
transportes terrestres em diversas regides do pais, como trabalho na iniciativa

privada.

No servico publico (1983-2004), foi gedélogo da Minerais do Parana, onde foi
corresponsavel pela introducdo da Geologia de Engenharia no rol das missdes da
Empresa, até ela se tornar o Servico Geoldgico do Parana. Participou, também, das
comissoes de discussdo e redacdo da Constituicdo Estadual de 1989, em temas
especificos como mineracdo e meio ambiente e foi Conselheiro do CREA-PR no periodo

de 1986/9.

Apébs 2018 passou a atuar como consultor independente.
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